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Motor vehicle seat with inclination-adjustable backrest has locking/adjustin 
fittings connected by shaft freely turnable against release direction, to 
prevent release during accidents 
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Abstract of DEI 01 38200 

The backrest structure is hinged to a support structure (1) via locking/adjusting fittings (2,3), connected 
by a shaft (5), and released by an actuator elennent (4). The connection shaft is connected free from 
play in release direction, to the fittings, but pernnits turning relative to the first actuator element in the 
opposite direction. A drive section (5a) of the shaft engages into a drive aperture (2a) of the first fitting. 
This has a contact face to engage with the drive section when it pivots in release direction, and a 
release aperture permitting pivoting In opposite direction. 
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Die folgenden Angaben sind dan vom Anmelder dingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Kraftfahrzeugsitz mit neigungseinstellbarer Ruckenlehne 

(§) Bei einem Kraftfahrzeugsitz mit neigungseinstellbarer 
Ruckenlehne, deren Lehnenstruktur uber beidseitig ange- 
ordnete Rastverstellbeschlage an einer Tragstruktur an- 
gelenkt ist, wird die zum Losen erforderliche Schwenkbe- 
wegung des an einem ersten Rastverstellbeschtag ange- 
ordneten Betatigungselements uber eine Verbindungs- 
weile zum zweiten Rastverstellbeschtag fur dessen Losen 
ubertragen. Die Verbindungswelle ist in Loserichtung 
spielfrei mit den Rastverstellbeschlagen verbunden und 
lalSt in Gegenrichtung eine Verdrehung gegenuber dem 
ersten RastversteMbeschlag zu. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifift einen Kraft£ahrzeugsitz mit 
neigungseinstellbarer Ruckenldine nach dem OberbegrifT 
des Patentanspruchs 1. 

[0002] Die bd derartigen bekannten Kraftfahrzeugsitzen 
vorgesehenen Rastv^rstellbeschlage werden dadurch syn- 
chron betatigt, daB sie durch eine Verbindungswelle drehfest 
miteinander gekoppelt sind, an der auch das Betatigungsele- 

ment angreift. 

[0003] Bei einem Frontcrash kann es, beispielsweise 
durch hinter den Sitzen verstautes Ladegut, zu einer asym- 
metrischen Verformung des Kraftfahrzeugsitzes kommen. 
Dabei kann der ziir Fahrzeugmitte weisende Ruckenlehnen- 
holm starker verformt werden als der AuBenholm. Daraus 
ergibt sich eine Verdrehung des innenliegenden Rastver- 
stellbeschlags gegeniiber der Verbindungswelle mit der 
Folge, daB der Rastverstellbeschlag gelost wird. Dies kann 
schwerste Verletzungen der Insassen durch die Riickenlehne 
und das nachschiebende Ladegut verursachen. 
[0004] Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen Kraftfahrzeugsitz 
der als bekannt vorausgesetzten Art so auszubilden, daB im 
Crashfall das Losen eines der Rastverstellbeschlage vermie- 
den wird. 

[0005] Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit den Merk- 
malen des Patentanspruchs 1. 

[0006] Durch eine zumindest begrenzte, freie Drehung der 
Verbindungswelle entgegen der Loserichtung der Verstell- 
beschlage in dem ublicherweise weniger zu Verformungen 
neigenden Rastverstellbeschlag wird das Entsperren des an- 
deren Rastverstellbeschlages verfiindert. Das freie Drehen 
der Verbindungswelle kann durch Umfangsspiel in einem 
Lager oder durch Unterbrechung des von der Verbindungs- 
welle ubertragenen Kraftflusses ermSglicht werden. 
[0007] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen. 

[0008] Nachstehend werden zwei bevorzugte Ausfuh- 
rungsformen der Erfindung anhand der Zeichnungen im ein- 
zelnen beschrieben. Es zeigen: 

[0009] Fig, 1 eine perspektivische Ansicht der Rastver- 
stellbeschlage einer Riickenlehne in einer ersten Ausfuh- 
rungsform; 

[0010] Fig. 2 eine Seitenansicht des Rastverstellbeschlag 
ges nach Fig. 1 bei entfemtem Betatigungselement mit zur 
F^. 1 entgegengesetzter Blickrichtung; 
[0011] Fig- 3 ein veigroBerter Ausschnitt des Achsbe- 
reichs des Rastverstellbeschlages nach Fig. 2 in perspektivi- 
scher Darstellung; 

[0012] Fig. 4 eine Seitenansicht der Rastverstellbeschlage 
nach Fig. 1 nach einem Crash; 

[0013] Fig. 5 eine perspektivische Ansicht d^ Rastver- 
stellbeschlage einer Riickenlehne in einer zweiten Ausflih- 
rungsform; 

[0014] Fig. 6 eine Seitenansicht des in Fig. 5 linken Rast- 
verstellbeschlages; 

[0015] Fig. 7 ein veigroBerter Ausschnitt des Acbsbe- 
reichs des Rastverstellbeschlages nach Fig. 6; 
[0016] Fig. 8 eine Seitenansicht der Rastverstellbeschlage 
nach Fig. 5 nach einem Crash. 

[0017] In den Zdchnungen sind gleiche Telle mit den glei- 
chen Bezugszeichen versehen, die sich im Bedarfsfall durch 
Hochstriche voneinander unterscheiden. 
[0018] Von einem Kraftfahrzeugsitz ist fiir beide darge- 
steilten Ausfuhrungsformen in den Zeichnungen nur eine in 
Form von Konsolen la und lb ausgefiihrte Tragstruktur 1 
dargestellL Das Sitzteil und die Riickenlehne sind weggelas- 
sen. Die Riickenl^me kann mittels der Konsolen la und lb 
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am Fahrzeugboden oder an den mit dem Fahrzeugboden 
verbundenen Langsverstellschienen angebracht werden. Als 
Tragstruktur kann auch der Rahmen eines Sitzteils dienen. 
Die Riickenlehne ist mit ihrer Lehnenstruktur drehfest iiber 
5 M>r^riinge 2d und 3d mit den AuBenseiten zweier Rastv^- 
stellbeschlage 2 und 3 verbunden. 

[0019] Die Rastverstellbeschlage 2 und 3 konnen von be- 
Uebiger, allgemein iiblicher Ausfiihrung sein, beispielsweise 
mit einer bogenformig verlaufenden Innenverzahnung, in 
10 die eine AuBenverzahnung einer verschwenkbaren Klinke 
eingreift, die von einem drehbar gelagerten Nocken in Ein- 
griff gehalten wird, wobei die Drehung der Nocken durch 
eine Verbindungswelle 5 naiteinander gekoppelt ist. Die 
Rastverstellbeschlage 2 und 3 sind hier deshalb ebenfalls 
15 nicht naher dargestellt. 

[0020] Die Rastverstellbeschlage 2 und 3 sind in einer er- 
sten Ausfuhrungsform durch eine abgekropfte Verbindungs- 
welle 5 miteinander verbunden, auf der ein Betatigungsele- 
ment 4 befestigt isL Das Betatigungselement 4 ist an der tiir- 
20 seitigen Konsole la angeordnet. Die Verbindungswelle 5 
weist einen Mitnehmerbereich 5a auf, der eine Mitnahme- 
offnung 2a des auBenliegenden, ersten Rastverstellbe- 
schlags 2 durchsetzL An dem gegeniiberliegenden Ende der 
VerbindungsweDe 5 ist ein weiterer Mitnehmerbereich 5b 
25 ausgebildet, der in eine Mitnahmeoffhung 3a des zweiten, 
innenliegenden Rastverstellbeschlags 3 drehfest eingreift. 
Der Mitnehmerbereich 5b ist vierkantig gestaltet. Die Ver- 
bindungswelle 5 ist um eine Drehachse 4c verschwenkbar in 
den Rastverstellbeschlagen 2 und 3 gelagert 
30 [0021] Der Mitnehmerbereich 5a der Verbindungswelle 5 
weist, wie aus Fig. 2 und 3 ersichtlich, zwei zueinander par- 
allele, ebene Anlageflachen 5d und 5e auf, die sich symme- 
trisch zur Drehachse 4c erstrecken. Die Mitnahmeoffhung 
2a besitzt zwei dazu komplementare Anlageflachen 2b, die 
35 sich auf einander gegeniiberliegenden Seiten von einer 
durch die Drehachse 4c verlaufenden Ebene in unterschied- 
liche Richtungen nach auBen erstrecken. Der iibrige Bereich 
ist jeweils mit einer Freisparung 2c versehen, so daB er im 
Normalfall nicht an den Anlageflachen 5d und 5e des Mit- 
40 nehm^-bereichs 5a anliegt Die Umfangskontur der Mitnah- 
meoffhung 2a hat somit annShemd eine X-f&nnige Gestalt 
[0022] Bei einem Frontcrash kann die Tragstruktur 1, wie 
in Fig. 4 dargestellt, durch eine ungleichmaBige Belastung 
der Riickenlehne verformt werden. Der zweite RastversteU.- 
45 beschlag 3 wird dabei starker in Fahrtrichmng nach vom 
verlag^ als der erste Rastverstellbeschlag 2. Dadurch ftihrt 
der Rastverstellbeschlag 3 als ganzes auch eine Drehbewe- 
gung, bei Blickrichtung gemafi Fig. 4, entgegen dem Uhr- 
zeigersinn aus, die bei undrehbar gehaltener '^rbindungs- 
50 welle 5 zum Losen des Rastverstellbeschlages 3 ftihrt. Da 
jedoch die VerbindungsweUe 5 im Rastverstellbeschlag 2 in 
dieser Drehrichtung begrenzt verdrehbar aufgenommen ist, 
kann die Verbindungswelle 5 der Drehbewegung des Rast- 
verstellbeschlages 3 folgen, so daB dieser verriegelt bleibt 
55 [0023] Bei der in Fig. 5 dargestellten, zweiten Ausfuh- 
rungsform ist die innenliegende Konsole lb und der zweite 
Rastverstellbeschlag 3 gegeniiber der ersten Ausfuhrungs- 
form unveranderL Die Verbindungswelle 5' ist an der dem 
Rastverstellbeschlag 3 zugewandten Ende einseitig gekropft 
60 ausgebildet und mit dem anderen Ende versetzt zur Dreh- 
achse 4c drehbar in der Konsole la gelagert. 
[0024] Die Verbindungswelle 5' tragt benachbart zum er- 
sten Rastverstellbeschlag 2 drehfest einen als Nocken aus- 
gebildeten Gegenbereich 5c fur einen Mitnehmerbereich, 
65 der iiber einen Wellenstumpf 4d drehfest mit dem Betati- 
gungselement 4' verbunden ist. Der Mitnehmerbereich weist 
eine auf dem Wellenstumpf 4d befesdgle Scheibe 4b auf, an 
der exzentrisch zur Drehachse 4c ein Zapfen 4a voigesehen 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



DE 10138 

3 

ist Der Wellensaiinpf 4d ist drehfest in einer in den Zeich- 
nungen nicht erkennbaren Mitnahmedffhung des Rastver- 
stellbeschlages 2 gelagert. 

[0025] Wie aus Fig. 6 und 7 erkennbar, liegt der Zapfen 4a 
im Normalfall standi g an dem Gegenbereich 5c an, so daB S 
eine Ldsebewegung des als Handhebel ausgebildeten BetS- 
tigungselemeots 4' entgegen dem Uhrzdgersinn zu dner 
Betatigung beider Rastverstellbeschl^e 2 und 3 fiihrt. Bei 
einer RUckkehr des Betatigungselements 4* in seine Aus- 
gangslage wird der Gegenbereich 5c an dem Zapfen 4a 10 
durch eine nicht daigestellte zum Rastverstellbeschlag 3 ge- 
horende Feder anliegend gehalten. 

[0026] Wenn die Konsole lb sich wie in Fig. 8 dargestellt 
verformt und der Rastverstellbeschlag 3 infolgedessen eine 
Drehbewegung ausfiihrt, kann der Gegenbereich 5c durch 15 
die drehfest in den Rastverstellbeschlag 3 eingreifende Ver- 
bindungsweUe 5* von dem Zapfen 4a abheben. Die Drehung 
der VerbindungsweUe 5' ist also in Loserichtung des Ratver- 
stellbeschlags 3 nicht behindert. Dadurch wird auf den Rast- 
verstellbeschlag 3 infolge seiner Verlagening nach vom 20 
keine Losekraft ausgeiibt und die Riickenlehne bleibt gegen- 
iiber der Konsole lb verriegelt. 

Patentanspriicbe 
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1. Kraftfahrzeugsitz mit neigungseinstellbarer Ruk- 
kenlehne, deren Lehnenstruktur iiber beidseitig ange- 
ordnete Raslverstellbeschlage (2; 3) an einer TVag- 
struktur (1) angelenkt ist» wobei die zum Losen erfor- 
derliche Schwenkbewegung des an einem ersten Rast- 30 
verstellbeschlag (2) angeordneten Betatigungsele- 
ments (4; 4') iiber eine VerbindungsweUe (5; 5') zum 
zweiten Rastverstellbeschlag (3) fiir dessen Losen 
iibertragen wird, dadurch gekennzeiclmet, daB die 
VerbindungsweUe (5; 5') in Loserichtung spieUrei mit 35 
den RastversteUbeschlagen (2; 3) verbunden ist und in 
Gegcnrichtung eine Verdrehung gegeniiber dem eisten 
RastversteUbeschlag (2) zulSsst 

2. Kraftfahizeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Mimehmerbereich (5a) der Ver- 40 
bindungsweUe (5) in eine Mitnahmeoffhung (2a) des 
ersten RastversteUbeschlags (2) eingrdft, die eine An- 
lageflSche (2b) zur Anlage des Mitnehmerbereichs (5a) 
bei dessen Verschwenken in Loserichtung aufweist und 
eine das Verschwenken in Gegenrichtung erlaubende 45 
Freisparung (2c). 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS das Betatigungselement (4*) mit ei- 
nem schwenkbaren Mimehmerbereich (4a, 4b) verbun- 
den ist, der beim Schwenken in Loserichtung zur An- 50 
lage an einen Gegenbereich (5c) an der Verbindungs- 
weUe (5') fur deren Verschwenken ausgebildet ist, wo- 
bei sich der Gegenbereich (5c) beim Verschwenken der 
VerbindungsweUe (5') in Gegenrichtung von dem Mit- 
nehmerbereich (4a, 4b) entfemt. 55 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS der Mitnehmerbereich (4a, 4b) als 
paraUel zur Drehachse (4c) des Betatigungselements 
(4') verlau fender Zapfen (4a) auf einer Scheibe (4b) 
ausgebildet ist, die spielfrei mit dem ersten Rastver- 60 
steUbeschlag (2) verbunden ist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3 und 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gegenbereich (5c) ein auf der 
VerbindungsweUe drehfest angeordneter Nocken ist. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB die Mimehmerbereiche (5a; 5b) der 
VerbindungsweUe (5) unrund ausgebildet sind. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch ge- 
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kennzeichnet, dafi der Mitnehmerbereich (5a) zwei zu- 
einander und zur Drehachse (4c) parallele ebene Anla- 
geflachen (5d; 5e) aufweist 

8. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
VerbindungsweUe (5; 5*) gekropft ausgebildet isL 
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